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Il problema della precompressione parziale delle
strutture in conglomerato cementizio armato & attual-
mente all'ordine del giorno. In effetti 1'idea di un impie-
go limitato della precompressione non ¢ affatto nuova:
essa era gia contemplata nel primissimi brevetti sul
cemento armato precompresso all'inizio del secolo, e, a
piti riprese, vari studiosi e costruttori ne hanno propo-
sto 'impiego nel corso degli ultimi venticingue anni. Ma,
in un primo tempo, le seducentissime proprieta del ce-
mento armato integralmente precompresso hanno come
soffocato le interessanti possibilita tecniche ed econo-
miche della precompressione limitata, forse perché i
vantaggi relativi erano meno appariscenti e richiedevano,
per essere opportunamente sfruttati, una piit approfon-
dita conoscenza del comportamento statico dell’associa-
zione ferro-calcestruzzo. Fra i promotori e studiosi della
precompressione parziale o limitata o mista (sulla que-
stione del vocabolario ritorneremo fra un momento)
ricorderemo fra gli altri gli austriaci Emperger e Abe-
les, i tedeschi Zerna e Ruhle e, in Ttalia, gli ingg. Noli
e Marioni. Non credo perd di andare errato mell'afler-
mare che gli studi e le proposte di questi e di altri pre-
cursori non hanno avuto in campo applicativo sviluppi
adeguati al loro interesse teorico ed applicativo. In tal
senso si pud quindi parlare di una recente « riscoperta »
della precompressione parziale. Riscoperta che giustifica
l'iniziativa del Presidente della ANICAP di promuovere
un convegno sull'argomento.

Incaricato di effettuare una sintesi delle memorie
presentate all'attuale Convegno, io avevo in un primo
tempo accolto ben volentieri linvito in quanto mi si
offriva l'occasione di aggiornare le mie nozioni su un
tema di cui avevo gia studiato, molti anni addietro, al-
cuni aspetti. Non prevedevo perd una difficolta: che ciog
I'appello dell'ANICAP suscitasse un cosi vivo interesse
da richiamare un numero notevole di comunicazioni la
cui mole avrebbe sottoposto il relatore generale ad una
fatica non lieve. Ne d’altra parte potevo immaginare che
il Convegno di Venezia inducesse vari Laboratori ad
impostare appositi cicli di esperienze, i cui risultati mi
sarebbero stati comunicati a mano a mano del loro con-

seguimento, quasi fino al momento di entrare nella sala
delle riunioni. Cio-spiega il carattere un po’ affrettato
e non perfettamente ordinato del Rapporto che mi ac-
cingo a svolgere. Sin d'ora prego Autori ¢ Partecipanti
di volerne scusare l'imperfezione. Non vi & dubbio pe-
raliro che le successive discussioni potranno aiutare a
chiarire i punti sui quali io non riuscird a fornire una
trattazione completamenté soddisfacente.

Prima d'entrare nel vivo del mio rapporto, credo
peraltro utile soffermarmi ancora un momento su un
aspeito preliminare del problema che stiamo gsaminan-
do: quello della terminclogia. Il programma del conve-
gno suddivide le « strutture parzialmente precompres-
se » in due categorie: quelle che comportano l'aggiunta
di armature non pretese, quelle che sono formate unen-
do fra loro elementi strutturali variamente presolleci-
tati. Abbiamo visto peraltro, nei brevissimi cenni sto-
rici fatti allinizio, che nella bibliografia specializzata
vengono usati, per designare le strutture dei due tip],
termini assai disparati quali: travi miste, travi parzial-
mente precompresse, strutture a precompressione limi-
tata. Nel redigere il mioc rapporto, ho quindi dovuto in
un primo luogo effettuare una scelta fra le varie termi-
nologie. Seguendo le mie personali preferenze, ho adot-
tato le seguenti definizioni che chiamerd: « strutture a
funzionamento misto» quelle che comportano l'impiego
simultaneo di acciai tesi ¢ di acciai non tesi; « strutture
parzialmente precompresse » quelle che associano degli
elementi precompressi con degli elementi non precom-
pressi (o comunque che uniscono fra loro degli elementi
variamente presollecitati). Si intende pero che la mia
scelta non ha nulla di impegnativo e che io sard lieto
di accogliere i suggerimenti che, in materia, potranno
scaturire dai lavori del Convegno (*).

(*) I1 Convegno ha portaio al seguente accordo sulla ter-
minologia: verranno denominate « sirutture a sezione mista »
le strutture formate dall’unione di elementi variamente pre-
sollecitati; « strutture ad armatura mista» le strutture che
comportano armature metalliche tese e non tese. Tale con-
venzione & stata adottata nel successivi paragrafi.



Tema A
STRUTTURE AD ARMATURA MISTA

Su guesto lema sono pervenute sei memorie: una di
carattere teorico dell'ing. Giorgio Macchi sullo studio
delle condizioni di fessurazione; cinque di carattere spe-
rimentale: Brozzu e Bortolotti; Castelli Guidi e Radogna;
Levi; Pizzelti; Greco, Giliberti, Mele.

Poiché le variec memorie non sono state distribuite
al congressisti, ho creduto opportuno includere nel mio
rapporto un riassunto del loro contenuto, al quale faro
seguire un commento sui risultati conseguiti dagli Auto-
ri. Nel commenti cercherd sempre di mettere in luce
le nozioni che si possono ricavare dalle singole comuni-
cazioni nel riguardi dei piti importanti aspetti del com-
portamento statico delle strutture miste: fessurazione,
rottura, deformazione, se del caso comportamento a fa-
ticp, effetto delle deformazioni lente. Cosi facendo non
fard altro che uniformarmi alla prassi ormai largamente
difiusa di analizzare le condizioni di sicurezza degli ele-
menti resistenti nei riguardi di tutti gli « stati limite »
che possono comportare la messa fuori servizio della
costruzione. E' questo il concetto al quale si ispirano
infatti i pitt moderni regolamenti sulle costruzioni ce-
mentizie armate, primo fra tutti il compendio di « Re-
commandations Pratiques » del Comitato Europeo del
Cemento Armato, al quale peraltro vari Autori si riferi-
scono esplicitamente nel lavori che stiamo esaminando.

G. Maccur: Fessurazione delle strutture precompresse
e parzialmente precompresse (con la nuova termino-
logia bisognebbe dire e « ad armatura misia»).

L'ing. Macchi osserva in primo luogo che l'impiego
sistematico delle travi muste richiede la conoscenza del
loro comportamente a fessurazione. Riferendosi ai ri-
sultati di un suo precedente studio sperimentale, eglh
nota che sembrano ormai accertati i seguenti punti:
a) l'aggiunta nelle travi precompresse di armatura ad-
dizionale non tesa non influisce sul valore del carico pel
quale compaiono le prime fessure capillari (tale afferma-
zione coincide con le conclusioni enunciate a suo tempo
da Abeles e da Zerna per le travi nelle quali non si
debba tener conto della ridistribuzione degli sforzi in-
terni dati dalle deformazioni lente), ») la presenza di
armature non tese riduce sostanzialmente gli intervalli
fra le fessure e l'ampiezza delle lesioni. Donde l'oppor-
tunitd di istituire uno studio teorico della fessurazione
che, mettendo chiaramente in luce l'effetto dei vari pa-
rametri in gioco, consenta di sfruttare adeguatamente
tale interessante proprieta.

Per risolvere il problema posto, I'ing. Macchi parte
dalla cosiddetta «teoria di sintesi» della fessurazione
formulata dal C/E.B. di cui tuttavia trasforma le for-
mule conclusive, relative al valore dell'intervallo minimo
fra le fessure e all’apertura delle fessure. Mediante una
raffigurazione molto ingegnosa del fenomeno, egli riesce
infatti a dimostrare che nelle travi in cemento armato
ordinario semplicemente inflesse « la distanza minima fra
due fessure adiacenti ¢ definita dal fatto che a tale di-
stanza da una delle fessure la risultante di aderenza
eguaglia la risultante di compressione nella sezione fes-
surata sotto l'azione del momento di fessurazione ». Lo
stesso procedimento, applicato alle travi precompresse
o miste. gli consente di mettere in evidenza che per tali
strutture il suddetto intervallo & « definito dal fatto che
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a tale distanza da una delle fessure la risultante di ade-
renza eguaglia la risultante di compressione nella sezione
fessurata (sotto l'azione del momento di fessurazione)
diminuita del valore della precompressione». Si ha
dunque

C—N

Almin =

.p % Id

Poiché peraltro la determinazione della risultante di
compressione C nella sezione parzializzata precompres-
sa o mista si riconduce facilmente ad un usuale pro-
blema di pressoflessione, il metodo risolve completamen-
te il quesito. Noto infatti il valore di Almin, & facile cal-
colare l'apertura massima teorica, che ¢ pari all'allunga-
mento dell’acciaio nell'intervallo Almgx — 2Alwin, facendo
ricorso ai risultali noti della teoria classica della fessu-
razione.

Pur avvertendo che la verifica sperimentale della for-
mula proposta & resa incerta dalla mancanza di nozioni
precise sui valori dei parametri in gioco (in particolare
dei coeflicienti di aderenza), l'ing. Macchi istituisce un
interessante confronto fra teoria ed esperienza riferen-
dosi agli intervalli di fessurazione rilevati nelle gia ci-
tate esperienze su travi precompresse miste. Malgrado
l'imprecisione data dall'intervento della differenza
C—N, i cui due termini sono dello stesso ordine di
grandezza, i risultati sono qualitativamente soddisfa-
centi. Essi mostrano in particolare che l'aderenza della
guaina che avvolge l'armatura pretesa € molto modesta.

Nelle considerazioni concusive I'ing. Macchi controlla
a mezzo della sua formula una proposta di verifica sem-
plificata delle condizioni di fessurazione delle travi miste
da me avanzala in una memoria che analizzeremo in
seguito. La discussione di tale argomento verra ripresa
quando esamineremo la memoria di cui trattasi. Rias-
sumiamo invece brevemente alcuni concetti di carattere
generale formulati dal Macchi: a) Egli sottolinea in
primo luogo la mnecessita di preoccuparsi del comporta-
mento a fatica delle travi miste in quanto l'oscillazione
della tensione nell'acciaio preteso pud, in queste strut-
ture, superare il limite di resistenza a fatica ondulata
dell'acciaio. b) Per quanto riguarda il comportamento a
rottura, egli afferma peraltro che la verifica relativa non
presenta difficolta. E' questo I'unico punto sul quale non
concordiamo completamente con il contenuto della me-
moria di cui trattasi in quanto, come vedremo, tale
aspetto del comportamento delle travi miste sembra dar
luogo in taluni casi a qualche singolarita.

Quanto da noi riportato nei precedenti paragrafi
contiene gid implicitamente il nostro commento al la-
voro dell'ing. Macchi. Crediamo comunque opportuno
confermare che, a nostro avviso, tale comunicazione co-
stituisce un valido contributo allo studio della fessura-
zione delle travi miste. Sulla base delle formule pro-
poste, sara infatti possibile formulare precisi programmi
di controlli sperimentali ed impostare su basi sicure
le verifiche statiche esatte o approssimate di questo im-
portante aspetto del comportamento.

M. Brozzu - L. BorrorLorri: Sul comportamenio delle
travi in c.a.p. con armatura passiva - Indagine speri-
mentale con l'ausilio di modelli.

Gli Autori, ispirandosi ai concetti enunciati da Abe-
les, hanno istituito una vasta indagine sperimentale sul
comportamento statico delle travi ad armatura mista.



Per accelerare le esperienze, per diminuirne il costo e
per poter disporre di un numero di dati tale da consen-
tire un controllo statistico, la ricerca & stata condotta
su modelli a scala 1/5 il cui indurimento veniva acce-
lerato mediante immersione in acqua calda a 24 ore dal
getto. Si sono cosi potuti sperimentare ben 20 travetti
in soli 45 giorni. I travetti presentavano sezione a T
con altezza pari a 9 cm, ala larga & cm e spessa circa
3 cm, anima di 2,5 cm. L'armatura pretesa, costituita
da un cavetto rettilineo inserito in una guaina di pla-
stica, aveva una sezione compresa fra 5 e 7 mm? L’ar
matura aggiunta inferiore, formata da fili lisci di dia-
metro compreso fra 08 e 2,5 mm, aveva una sezione
variabile fra 1 e 17 mm? Gli acciai fino a ¢ = 2 mm
presentavano un tasso di snervamento piuttosto basso
(fra 23 e 30 Kg/mm?), quelli da ¢ 2.5 mm erano invece
del tipo duro. La prova di flessione era eseguita su sem-
plice appoggio con applicazione di due carichi simme-
tricamente disposti rispetto alla mezzeria. La memoria
riporta dettagliatamente l'andamento carichi-frecce per
ciascun travetto, nonché¢ 1 valori dei carichi di fessura-
zione e dei carichi di rottura osservati.

Per interpretare il comportamento a rottura, Brozzu
¢ Bertolotti fanno uso di una formula semplificata pro-
posta da Abeles nella quale la forma del diagramma di
compressione nella sezione di rottura wviene assimilata
ad un reftangolo con altezza pari alla resistenza a rot-
tura del conglomerato, ed in cui si fa intervenire per i
due acciai, teso e non teso, la resistenza a rottura. In
proposito vorremmo osservare che la formula di Abeles
era stata proposta per travi con armatura pretesa resa
aderente al conglomerato ed armalura passiva in ac-
ciaio duro ad alto limite elastico. Poiché, nel caso in
esame, tali due condizioni non sono soddisfatte, rite-
niamo che il confronto presentato non sia molto signi-
ficativo. Da notare perd che, mentre le obiezioni che
precedono farebbero prevedere una sopravalutazione del
momento di rottura retorico, il confronte condotto dagli
Autori denota in quasi tutti i casi un supero del mo-
mento di rottura sperimentale rispetto ai dati di calcolo.
A nostro avviso tale risultato si spiega per lintervento
di una elevata « iperresistenza» dell'armatura passiva.
E' noto infatti che nelle travi in cemento armato debol-
mente armate con armature ad elevata aderenza si os-
serva un notevole innalzamento della resistenza a rot-
tura rispetto alle previsioni teoriche. Ora, nel caso in
esame, l'aderenza dei fili di piccolissimo diametro & cer-
tamente molto forte, e, d'altra parte, le percentuali di
armatura passiva inferiore variano fra il 0,14%. e il
2,3%.. Assai significativa invece l'ottima concordanza
fra teoria ed esperienza in materia di carichi di fessu-
razione.

Nelle loro conclusioni, Brozzu e Bortolotti ritengono
sufficienternente provata la possibilita di eseguire prove
del tipo in esame operando su modelli. A nostro avviso
tale affermazione pud essere accettata a condizione che
nella preparazione dei travetti di prova sia tenuta pre-
sente la necessith di riprodurre con esattezza tutti gli
aspetti della associazione ferro-calcestruzzo che eserci-
tano una influenza determinante sulle varie fasi del
comportamento. Fra queste citiamo: la forma del dia-
gramma di deformazione dei due tipi di armatura, le
condizioni di aderenza, I'andamento delle deformazioni
lente del conglomerato. In tal senso crediamo dovreb-
bero orientarsi gli sviluppi futuri della ricerca di cui
trattasi. Condividiamo invece pienamente le considera-

zoni svolte dagli Autori circa l'interesse della aggiunta

di una armatura passiva per evitare la « fragilita » delle

strutture e per migliorare il comportamento a fessura-
zione delle travi.

C. Cesterit Gumnr - E. F. RapocNa: Contributo teorico
sperimentale allo studio della precompressione par-
ziale.

La memoria di cui trattasi esamina il problema delle
travi ad armatura mista da vari punti di vista: aspetto
teorico, considerazioni economiche, interpretazione di
dati sperimentali. Raffrontando il rapporto fra i costi
dei due tipi di accialo ed il rapporto dei loro limiti
elastici, gli Autori giungono alla conclusione che vi &
convenienza a combinare armature dei due tipl se l'ar-
matura non tesa presenta un tasso di smervamento ele-
vato (ricordiamo in proposito che Abeles consigliava
infatii di usare acciaio da precompresso). Alla stessa
conclusione essi giungono in base a considerazioni teo-
riche attinenti all’evoluzione dello sforzo nelle armature
al crescere del momento esterno. In pratica, i migliori
risultati si ottengono quando gli acciai non tesi giun-
gono al loro limite di resistenza unitamente agli acciai
tesi. Gli Autori osservano quindi che, se tale condizione
si trova soddisfatta, le strutture ad armaiura mista
offrono piene garanzie di stabilita, purché naturalmente
se ne studi accuratamente il comportamento a fessura-
zione. Essi indicano quindi i campi nei quali 1'impiego
di tale tipo di strutture sembra particolarmente inte-
ressante: le opere che devono poter sopportare sovrac-
carichi eccezionali; le strutture che richiedono rinforzi
locali, quali gli appoggi intermedi delle travi continue
o i solai incastrati; le membrature in cui convenga affi-
dare all’acciaio non teso l'assorbimento del peso proprio,
all'acciaio teso 1'assorbimento del sovraccarico.

La ricerca sperimentale, di cui la memoria presenta
i primi risultati, si riferisce a cingue travi a doppio T
simmetrico alte 40 om, larghe 25 cm con ali di 6-10 cm,
anima di 8 cm. L'armatura ordinaria inferiore, del tipo
CS ad aderenza migliorata varia da 4 ¢ 6 (trave I) a
436, 8312 (trave V). L'armatura tesa da 12¢ 5 a
zero. Si passa dunque gradualmente da una trave pre-
compressa ordinaria ad una trave in cemento armato
classica. Le prove di flessione sono state eseguite sulla
luce di 4 m con due carichi concentrati simmetrici di-
stanti fra loro 1 m.

Tralasciamo per brevita di analizzare le interessanti
osservazioni svolte dagli Autori sulla forma dei diagram-
mi carichifrecce. Noliamo soltanto che, in accordo con
altri sperimentatori, essi mettono in evidenza l'incer-
tezza della determinazione sperimentale della prima fes-
sura visibile. Molto precisi invece i rilievi sullo sviluppo
successivo della fessurazione il quale tuttavia, nel caso
in esame, sembra aver risentito l'influenza della pre-
senza delle staffe nel tratto soggetto a momento costan-
te. Interessante peraltro la constatazione che, scari-
cando le quattro travi precompresse dopo raggiunto
uno stadio di completa fessurazione, le lesioni si sono
richiuse perfettamente. Nella successiva applicazione
del carico si ¢ notato, come si poteva prevedere, che
Iinizio delle grandi deformazioni coincideva col raggiun-
gimento dello snervamento dell'armatura tesa; snerva-
mento che & tuttavia stato ritardato dalla precompres-
sione cui tale armatura si trovava sottoposta. Infine la
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rottura ¢ avvenuta per strappo dell'acciaio nella trave
semplicemente precompressa, per schiacciamento del
calcestruzzo nelle altre travi.

Nellimpossibilita di analizzare compiutamente Ia
vastissima raccolta di dati sperimentali presentati, ci
soffermeremo soltanto sugli aspetti del comportamento
che interessano lo studio delle condizioni di sicurezza.

Ampiezza delle lesioni. I diagrammi delle ampiezze
delle lesioni in funzione dei carichi applicati hanno,
come vuole la teoria, un andamento lineare. Si trova
peraltro che tale andamento presenta uno spigolo se
enato, seguito da un allargamento rapido delle fessure,
quando I'acciaio non teso si snerva. A paritd di tasso
di lavoro nell'acciaio non teso, 'ampiezza delle lesioni, sia
media che massima, risulta tanto minore quanto mag-
giore & la percentuale di armatura passiva. Molto sod-
disfacente il confronto fra momenti di decompressione
sperimentali e teorici, come pure l'analogo raffronto ri-
guardante 1 momenti di fessurazione.

Una particolare attenzione merita a nostro avviso la
analisi del comportamento a rottura. Dai dati riportati
risulta che per tutte le cingue travi il momento speri-
mentale & eguivalente o addirittura superiore al momen-
to teorico calcolato in base al tasso di snervamento
dell’armatura passiva e al tasso di rottura dell'acciaio
teso. Tale risultato, perfettamente logico per la trave
semplicemente precompressa che si & rotta per strappo
dell’armatura, sorprende a prima vista per le alire guat-
tro travi nelle quali lo schiacciamento del calcestruzzo
ha impedito lintegrale sfruttamento dell'armatura pre-
tesa. 8i pud quindi presumere che anche in guesto caso,
come gia nelle prove di Brozzu e Bortolotti, le travi
abbiano dato luogo ad una certa iperresistenza dell’ac-
ciaio passivo. (In questo caso le percentuali di arma-
tura passiva sono abbastanza elevate, in quanto com-
prese fra il quattro e il sette per mille, ma l'aderenza &
molto forte data la sagomalura caratteristica dell’ac-
ciaio C8). Una riprova di tale affermazione ¢ data dal
comportamento della trave V in cemento armato ordi-
nario la quale, pur con una percentuale di armatura del
9%, ha denotato un supero de! momento sperimentale
rispetto al teorico del 3% circa.

Per concludere, osserveremo che le pilt importanti
conclusioni che Cestelli e Radogna hanno ricavato dalla
prima parte della loro ricerca sperimentale si possono
riassumere come Segue.

— Le travi a funzionamento misto possono trovare
utile impiego in vari campi. In particolare, quando si
disponga di una sicurezza a rottura sovrabbondante, &
interessante poter raggiungere in servizio tassi di tra-
zione elevati.

— 1 migliori risultati economici si hanno impiegan-
do acciai passivi ad alto limite elastico.

— E' possibile formulare previsioni attendibili sul
comportamenio a fessurazione e rottura di queste strut-
ture.

— Ulteriori studi sono tuttavia necessari per fissare
i valori dei coefficienti da usare nei calcoli, in particolare
per quanto riguarda la fessurazione.

F. Levi - G. PIZZETTI: Prove su travi ad armatura mista
eseguite presso I'Istituto di Scienza delle Costruzioni di
Venezia.

Le esperienze di cui trattasi sono tuttora in corso e
le comunicazioni presentate dal sottoscritto e dal prof.

Pizzetti costituiscono soltanto dei rapporti preliminari.
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Lla presentazione dei dati ottenuti & stata suddivisa in
due parli: mentre infatti la nota che reca la mia firma
tenta di ricavare sin d'ora dai pirmi risultati ottenuti
alcune indicazioni di carattere pratico, utili per le ap-
plicaziomi- e per l'impostazione delle ulteriori ricerche,
la memoria di Pizzetti contiene una illustrazione detta-
gliata delle osservazioni effettuate ed istituisce una ac-
curata interpretazione teorica dei dati numerici. Per co-

modita di esposizione, esamineremo insieme le due comu--

nicazioni.

Premettiamo che la ricerca svolta presso l'Istituto
di Scienza delle Costruzioni di Venezia era stala armo-
nizzata con lo studio sperimentale di Cestelli e Rado-
gna. Mentre infatti questi ultimi facevano variare le
percentuali di armatura tesa e non tesa, nol assumeva-
mo quale parametro le condizioni di aderenza dei due
acciai. Da notare che le travi di Venezia sono tuttavia
di maggiori dimensioni di quelle romane; eccone infat-
i, brevemente riassunte, le caratteristiche principali.
La serie comporta otto travi a T aventi dimensioni
esterne 40x 40 cm, un’ala spessa 8 cm, un'anima spessa
12 cm. La portanza a rottura di tali travi era per circa
il 50% assicurata da un cavo da 12 % 6 preteso al tasso
utile di circa 105 kg/mm?, per il resto da 7 ¢ 14 in
acciaio non teso. Sei travi erano a cavo iniettato, due
a cavo non inietiato. Le prime, suddivise in tre coppie,
comportavano rispettivamente armature passive dei ti-
pi liscio, Galtarossa GS ¢ RUMI. Le ultime due aveva-
1o un'armatura non tesa di tipo RUMI. Tutti gli acciai
non tesi avevano tassi di snervamento compresi fra
47 e 52 kg/mm? L'acciaio duro aveva un limite allo
02% di 165 kg/mm? un carico di rottura di 178 kg/mm-=.
La resistenza a compressione del calcestruzzo si aggirava
sui 550-600 kg/cm?®. Le travi, di una luce di m 6,80, erano
soggette a due carichi concentrati simmetrici applicati
ai terzi della luce.

I rapporti si propongono ambedue di interpretare il
comportamento delle travi nei riguardi dei tre stati Ii-
mite statici: fessurazione, rottura, deformazione, ma co-
me si & detto, con intenti diversi: un punto di vista ap-
plicativo il primo, un punto di vista pitt analitco il
secondo.

Mentre nel rapporto di Pizzetti il comportamento a
fessurazione delle travi viene riscontrato in buon accor-
do con le previsioni teoriche desunte dalla formula di
Macchi, pur con qualche incertezza relativa ai valori dei
parametri da introdurre nel calcolo, il mio rapporto pro-
pone un metodo approssimato col quale 1 progettisti
possono sin d'ora formulare previsioni attendibili sulla
distanza e lapertura delle lesioni. La semplificazione
proposta consiste nel calcolare Yintervallo fra le fes
sure a mezzo delle formule classiche, valide per travi
semplicemente inflesse, trascurando perd nel computo
delle armature aderenii l'armatura pretesa.

I'apertura delle fessure vieme quindi calcolata appli-
cando alla trave supposta non precompressa la diffe-
renza fra il momento esterno e il momento necessario
per annullare la precompressione.

Non & difficile rendersi conto che il nostro modo di
procedere introduce praticamente tre cause di errore.
11 fatto di trascurare la presenza della armatura tesa
va naturalmente a favore della sicurezza. Invece, nella
valutazione del numeratore C-N della formula di Mac-
chi, si vengono ad introdurre due approssimazioni di
segno opposto la cui importanza relativa varia da caso
a caso. Ovviamente il procedimento di calcolo di cul



trattasi & alguanto grossolano. Se pero si tieme conto
del carattere aleatorio dei fenomeni di fessurazione e
deila difficolta di valutare con precisione i valori dei
coefficienti di aderenza da introdurre nelle formule (in
particolare per quanto riguarda l'armatura pretesa, per
la quale sussisle l'incertezza se considerare l'area della
guaina o quella dei [li singoli), si giunge alla conclu-
sione che il metodo pud presentare un certo interesse
¢ merita di Far oggetto di ulteriori studi. E peraltro
ovvio che lentita percentuale dell'errore ¢ tanto mi-
nore quanto pilt ridotta ¢ la proporzione di armatura
pretesa. D'altra parte poiché le esperienze sembrano
dimostrare che l'aderenza dell’'armatura pretesa a cavo
& piuttosto modesta, 'errore che si commette trascu-
randola nel computo delle armature aderenti non do-
vrebbe essere molto forte. Confrontando gli intervalli
delle lesioni riscontrati sperimentalmente nelle prime
prove di Venezia con le previsioni desunte dall'applica-
zione del metodo approssimato si trovano i seguenti
risultati.

Travi iniettate “rave mon iniet.
Acciaio Acciaio Acciaio Acciaio
RUMI GS liscio RUMT
Intervalli medi
sperimentali 6cm |75em |13 ecm 7.5 cm
Intervalli max
di calcolo Alwyr |84cm |92cm | 14,5cm 84 cm
Intervalle medio

di calcolo Alm 63cm |69cm |11 cm 6,3 cm
(;‘\Iln — 0,75 A\lma}{)

Dalla tabella si desume che, nel caso particolare, il
nostro metodo sottovaluta gli intervalli fra le fessure.
Altro interessante rilievo: le due travi RUMI con cavo
iniettato e mon iniettato denotano intervalli quasi egua-
li. Cid dimostra che l'apporto di aderenza dell’arma-
tura pretesa a cavo & comunque molto modesto. Il
completamento del raffronto fra feoria ed esperienza,
in corso a cura del prof. Pizzetti, consentira di portare
un giudizio pit attendibile sulle altre approssimazioni
introdotte.

Per quanto si riferisce alla rottura, la mia nota
mette in evidenza una riduzione di portanza delle travi
iniettate dell'ordine del 5% rispetto alle previsioni fon-
date sull'applicazione degli usuali metodi di calcolo
della resistenza a rvottura delle travi precompresse.
Poiché tali metodi forniscono risultati leggermente cau-
telativi, si pud ammettere che l'abbassamento di resi-
stenza rispetto a quanto si sarebbe logicamente dovu-
to ottenere si aggiri sul 8-10%. 11 fenomeno sembra po-
tersi attribuire a due cause diverse:

a) mancanza delle staffe nel tratto centrale della
frave e conseguente svergolamento della suola com-
presa nell'ultima fase della resistenza;

b) concentrazione della rotiura in una sezione pro-
vocata dallo snervamento dell'armatura ordinaria e
conseguente limitazione delle possibilita di sfruttamen-
to dell’acciaio duro.

1 dati a disposizione non consentono tuttavia di va-
lutare l'importanza relativa delle due cause.

Per la trave non iniettata la riduzione di portanza
rispetto alle previsioni & logicamente pitt forte. Ma la
entita dell'abbassamento di resistenza ¢ confrontabile
a quella che si riscontra nelle travi precompresse
usuali.

E' invece importante rilevare che sul comportamen-
to a rottura la variabile « aderenza » da noi assunta a
base del programma sperimentale non sembra aver
esplicato un effetto significativo.

Nel concludere la nostra analisi sommaria del primi
dati ottenuti, crediamo utile sottolineare l'importanza
d’istituire ulteriori studi atti a stabilire se effettiva-
mente la presenza di una forte percentuale di arma-
tura ordinaria comporta una riduzione della resistenza
a rottura delle travi ad armatura mista.

Un breve cenno infine alle osservazioni relative alle
deformazioni delle travi. In primo luogo le nostre espe-
rienze hanno chiaramente dimostrato che se si pone
quale limite del « funzionamento in servizio» il rag-
giungimento di lesioni di una apertura di 2-3/10 di mil-
limetro, la deformabilita totale della trave risulta note-
vole. In certi casi potrd quindi accadere che le possi-
bilita di utilizzazione delle travi ad armatura mista sia-
no limitate dalla deformabilita. Tale eventualita sara
anche pitt frequente in presenza di carichi dinamici.
Inoltre talvolta potra accadere che le capacith di sfrut-
tamento siano ulteriormente ridoette dalla considerazio-
ne della resistenza a fatica ondulata dell’acciaio preteso.

Interessante peraltro notare che una valutazione at-
tendibile della deformabilita delle travi qui esaminate
in regime di fessurazione si pud avere applicando la
formula proposta dal Comitato Europeo del Cemento
Armato per le travi in cemento armato ordinario. Tale
coufronto verra integrato dal prof. Pizzetti utilizzando
un recente aggiornamento delle formule di cui irattasi.

Come gia per le note precedentemente esaminate,
riassumiamo le pit interessanti conclusioni scaturite
dalle esperienze eseguite a Venezia:

a) in linea generale sembra possibile, entro certi
limiti, conseguire una interessante raffigurazione del
comportamento delle travi miste considerandole come
la sovrapposizione di una trave in c.a. ordinario e di
una trave precompressa;

b) sembra accertato che l'aggiunta dell’armatura
passiva offre al progettista un interessante mezzo per
influire sul comportamento a fessurazione;

¢) sin d'ora & possibile introdurre le travi a fun-
zionamento misto nella pratica applicativa. sia pure
con talune precauzioni;

d) in taluni casi le possibilita di sfruttamento del-
le travi miste potranno trovarsi limitate da considera-
zioni attinenti alla deformabiliti e al comportamento
a fatica.

C. Greco - A. GruiBertt - G. MELE: Esperienze su due
gruppi sei travetti - Programma di prove.

Gli Autori presentano un interessante programma
sperimentale che si pud considerare in un certo senso
complementare di quello realizzato da Cestelli e Rado-
gna. Fssi si propongono infatti di studiare il comporta-
mento di due serie di é traveiti precompressi a fili ade-
renti con rapporto variabile delle sezioni di acciaio ar-
monico e di acciaio passivo. Agli estremi della serie so-
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no previsti un travetto armato soltanto con acciaio
preteso, un travetto armato solo con acciaio passivo.
I risultati dovrebbero consentire di rispondere ad al-
cuni dei gquesiti da noi formulati nei precedenti para-
grafi: influenza dell’acciaio preteso a forte aderenza
sul comportamento a fessurazione; effetto della pre-
senza di una elevata percentuale di acciaio non teso
sulla resistenza a rottura. Poiché, come si & visto, 'in-
terpretazione di taluni risultati sperimentali & resa in-
certa dall'impossibilita di valutare con esattezza il con-
tributo alla resistenza dato da ciascun tipo di acciaio,
ci permettiamo di suggerire che per alcuni dei lravett
della serie, in particolare quelli comprendenti percen-
tuali intermedie dei due tipi di armatura, vengano rea-
lizzati, a fianco del travetto misto, supposto armato
con una sezione di acciaio passivo Ap, una sezione di
acciaio teso A, due travetti di eguale sezione armati,
l'uno con la sola armatura Ap, l'altro con la sola arma-
tura A,. Non vi & dubbio infatti che il confronto dei ri-
sultati ottenuti nelle tre prove dovrebbe facilitare in
larga misura linterpretazione del comportamento del-
le travi miste. Sarebbe inolire interessante completare
la serie di travi prevedendone alcune nelle quali l'ar-
matura pretesa sia posta nelle immediate vicinanze del
lembo teso.

Conclusioni sulle travi ad armatura mista

Le Note presentate all’attuale Convegno recano in-
dubbiamente un importante contributo alla conoscenza
del comportamento delle travi ad armatura mista ed alla
determinazione del loro campo di utilizzazione. Riman-
gono tuttavia alcuni punti oscuri sui quali si dovra
ancora discutere e lavorare in campo sperimentale e teo-
rico. Per concludere sara dunque opportuno fare il
punto della situazione.

Noziowni teoriche e sperimentali

Sappiamo ormai in modo sicuro che le travi ad ar-
matura mista presentano un comportamento ottimo
nei riguardi della fessurazione e della rottura ed inol-
tre che, dopo soppressione del carico, esse ritfrovano
la loro integritd dando luogo alla chiusura delle le-
sioni. Per la fessurazione disponiamo inolire di una
teoria che offre lo stesso grado di attendibilita di quel-
la in uso per il cemento armato ordinario. Non dispo-
niamo perd di nozioni sufficienti sui valori dei coefli-
cienti di aderenza delle armature pretese a cavo. Meno
sicure le nostre conoscenze in materia di resistenza a
rottura. In questo campo bisognera studiare con cura
le proprietd delle travi « intermedie» e stabilire a par-
tirve da quale percentuale di armatura passiva si deve
tener conto di una eventuale limitazione della possibi-
lita di sfruttamento dell'acciaio teso.

Delimitazione del camipo di utilizzazione

I campi di elezione per l'impiego delle travi ad ar-
matura mista sembrano potersi definire come segue:

— Travi che dispongono di una resistenza a rottura
sovrabbondante.

— Travi realizzate in due tempi nelle quali interessi
o di far assorbire il peso proprio dell'armatura passiva
tendendo quindi in opera i cavi di acciaio duro, o, al

12

contrario, tendere tutti i cavi nella prima Ffase, affidando
il sovraccarico all'armatura passiva.

— Travi iperstatiche dove si debbano assorbire lo-
calmente delle punte di momento.

— Travi che devono essere capaci di sopportare una
volta fanto dei carichi di natura eccezionale.

— Travi che non debbano risultare « fragili».

Problemi da risolvere

Olire alla determinazione dei coefficienti di aderen-
za e allo studio della resistenza a rottura, si dovranno
analizzare i seguenti aspetti del comportamento:

— influenza deile deformazioni lente;

— entita delle deformazioni ammissibili;

— resistenza a fatica.

Tema B
TRAVI A SEZIONE MISTA

Su questo fema sono pervenute cingue memorie:
due di carattere teorico dell'ing. G. Croci riguardanti il
problema del proporzionamento, una teorico-sperimen-
tale redaita dal sottoscritto in collaborazione con ling.
Corona; una di natura descrittiva di Turazza e Gallo,
infine una comuncazione della R.D.B. nella quale ven-
gono discussi vari risultati sperimentali.

Anche in questo campo faremo seguire, ad un sunto
del contenuto delle memorie, una breve discussione
delle proposte = delle conclusioni formulate dagli
Autori.

G. Crocr: Metodo per la progettazione di sezioni miste
presollecitate (2 note).

Quando mesi fa l'Autore delle due Note in esame
aveva redatto una memoria recante un ingegnoso me-
todo di dimensionamento delle sezioni in ca. intera-
mente precompresse, gli era stato fatto rilevare che,
nella pratica applicativa, la maggior parte delle travi
precompresse vengono unite in opera con elementi in
ca. ordinario o diversamente presollecitati. Cosl pure
gli era stato obiettato che il suo procedimento non te-
neva conto delle esigenze della resistenza a rottura.

Le due note attuali sembrano precisamente rispon-
dere alle precedenti obiezioni in quanto esse tendono
proprio a colmare le lacune che limitavano le possi-
bilita di utilizzazione del primo studio.

La nota I mostra come i grafici allestiti per consen-
tire un rapido proporzionamento delle strutture inte-
ramente precompresse possano usarsi, sia pure con
qualche approssimazione, per progettare travi nelle
quali il getto delle due solette, superiore e inferiore, e
il tiro dei cavi siano eseguiti in pin fasi. Riassunte bre-
vemente le modalita di impiego del grafico fondamen-
tale, 'Autore propone di procedere come segue quando
l'esecuzione della trave avvenga in piu fasi. Im un pri-
mo itmpo si fissano le caratteristiche di una sezione
fittizia, gettata in un unico tempo, la quale in presenza
del momento massimo, dia Tuogo allo stesse diagramma
delle tensioni cui si trova soggetta la sezione mista
cercata nell'ultima fase del proporzionamento. Impo-
nendo l'eguaglianza delle aree dei diagrammi rappre-



sentativi del prodotto tensione-larghezza, si determina
quindi la larghezza di soletta superiore da gettare nel-
la prima fase. Vengono allora considerate varie solu-
zioni per la ripartizione dello sforzo di precompressio-
ne fra le due fasi e se ne analizzano le conseguenze. Si
passa quindi alla determinazione della frazione di so-
letta inferiore da gettare nelle due fasi.

Il procedimento & indubbiamente molto ingegnoso e
suscettibile di facilitare in modo sostanziale il compito
di un progettista ben addestrate all'impiego dei gra-
ficl. Vorremmo tuttavia chiedere all'ing. Croci di illu-
strare le modalita di utilizzazione del metodo nel caso
molte frequente in cui la larghezza della soletta da
gettare nella seconda fase costituisce un dato del pro-
blema (¢ il casc degli impalcati da ponte e di molte
costruzioni industriali), mentre risulta immutabile (per
ovvie ragioni di semplicita esecutiva la larghezza della
soletta inferiore.

La seconda nota si propone di determinare la mini-
ma larghezza delll’anima e il traeciato pin conveniente
dei cavi In una struttura analoga a quella csaminata
nella prima nota: nella qule ciot getto delle due so-
lette e tiro dei cavi possono avvenire in fasi successive.
Il punto di partenza & una sezione gia dimensionata a
flessione. Il metodo estende ai problemi in esame la
nozione di «curve limiti» proposta da Guyon per le
travi interamenle precompresse. Tali curve limiti sono
definite come Iuoghi geometrici delle posizioni estreme
del ceniro di pressione cui corrisponde il raggiungi-
mento di una data condizione statica. Nel contempo si
definiscone due angoli limiti, superiore e inferiore, cui
corrisponde il raggiungimento del valore ammissibile
delle trazioni oblique. Fra le condizioni statiche prese
in esame per il tracciamento delle curve limiti, il Croci
annovera non solo le tensioni ai lembi, ma anche la
roltura, la [essurazione, il margine di avvertimento.
Nel caso delle strutture realizzate di piu fasi, viene
indicato come la determinazione delle curve limiti re-
lative alle ultime fasi possa essere conglobata nella
determinazione delle curve relative alle prime lasi me-
diante alcuni accorgimenti.

La brevita del tempo a disposizione non mi ha con-
sentito di tentare una applicazione del procedimento ad
un esempio concreto. Non sono guindi in grade di por-
tare un giudizio documentato sull'utilita pratica del me-
todo preoposto. Non posso nascondere pero che, a pri-
ma vista, la serie delle operazioni grafico-analitiche
proposte mi & sembrata piuttosio gravosa. Temo inoltre
che difficilmente un progettista che non sia chiamato
ad impiegare il procedimenlo con grande frequenza
possa temer a mente tutti gli accorgimenti e tutti gli
artifici necessari per un impiego utile del metodo. Sard
perd ben lieto se l'Autore potrd smentire quesia mia
impressione in sede di discussione.

G. CoronNA - F. Levi: Funzionamento in parallelo di ele-
menti in c.a. precompresso e di elemenii in c.a.
normale.

La memoria si propone d'interpretare il comporta-
mento a fessurazione di un nuovo tipo di solaio a se-
zione mista comparso recentemente sul mercato. Tale
solaio & formato da pannelli prefabbricati comprenden-
ti un travetto a T rovescio precompresso unito a due
file di blocchi in laterizio la cui giunzione in opera &

realizzata mediante interposizione di un travetto in
comento armato ordinario. Si realizza cosl un solaio
misto che comporta una alternanza di travetti precom-
pressi e di travetli in cemento armato ordinario i quali
devono funzionare «in parallelo» in presenza del mo-
mento flettente esterno.

Poich¢ una estesa serie di prove destinate ad accer-
lare il comportamento statico della struttura di cui
trattasi aveva messo in evidenza una resistenza a fes-
surazione superiore alle previsioni, venne istituita una
indagine atta a chiarire le cause del fenomeno.

La spiegazione proposta & stala la seguente: quan-
do le prime fessure compaiono nel travetto non pre-
compresso, l'acciaio ordinario si trova iselato dal cal-
cestruzzo circostante solo in corrispondenza delle fes-
sure. Nelle zone intermedie sussiste invece uma colla-
borazione fra aceiaio e calcestruzzo che riduce la de-
formabilita dell'armatura. Dal punto di vista quantita-
tivo, si pud peraltro commisurare la deformabilita del
travetto non precompresso, nel tratto compreso fra
due fessure, al tasso medio di lavoro della armatura
passiva, il quale sara sempre inferiore al tasso raggiun-
to nella sezione fessurata. Eguagliando allora la defor-
mazione di due travetti affiancati, precompresso e non
precompresso, ne risulta una relazione fra tasso medio
di lavoro dell'armatura non tesa e sollecitazione al lem-
bo del traveito precompresso. Quando quest'ultima
eguaglia la resistenza a trazione, la formula reca il va-
lore del tasso medio di lavoro dell’armatura passiva
da prendere in conte nel calcolo del momento di fes-
surazione. Per quanto si & detto, tale calcolo mostra
che, al momento della fessurazione del travetto pre-
compresso, il tasso di lavoro della armatura passiva
raggiunge localmente valori pin elevati di gquelli dati
da un caleolo fondato sulla classica ipotesi della par-
zializzazione degli elementi cementizi tesi.

La nota reca un esteso confronto fra risultati speri-
mentali e previsioni teoriche fondate sul ragiomamento
soprariportato. Nello studio, i calcoli di fessurazione
sono condotti secondo la teoria di Brice. In tutti i casi
il momento di fessurazione calcolato, pur risultando
nettamente superiore a quello fornito dal metodo clas-
sico, risulta ancora inferiore al valore sperimentale.
Tnoltre la legge di variazione dell'incremento di resi-
stenza a fessurazione in funzione dei dati del problema
& in accordo con le previsioni teoriche.

Nei riguardi del comportamento a rottura, il rap-
porto non esprime parere definitivo e si limita ad os-
servare che la capacith portante dei solai del tipo in
esame non si discosta molto dalle previsioni fondate
sulle usuali formule empiriche. Qualche lieve scarto per
difetto sembra dipendere da un gran numero di fattori
quali: proprieta meccaniche degli acciai, (forma del
diagramma, condizioni di aderenza), caratteristiche dei
solal (proporzione della portanza assicurata dai due
tipi di travetti, condizioni di collegamento trasversale)
sui quali le esperienze sin gqui condotle non consentono
di formulare un giudizio definitivo.

G. Turazza - P. GaLLo: Procedimentii costruttivi moderni
nella realizzazione degli fmpalcati da ponte.
Gli Autori illustrano e commentano un sistema di

prefabbricazione integrale degli impalcati da ponte che
ha dato luogo di recente a numerose ed interessanti
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applicazioni. Gli aspetti essenziali del metodo costrut-
tivo sono:

— impiego di prefabbricati di considerevole mole;

— uso quasi esclusivo della precompressione a fili
aderenti;

— utilizzazione di un nuove sistema di collegamenti
in opera.

Con particolare riferimento ad un classico impalca-
to di 32 m di luce, la memoria descrive gli elementi
strutturali pitt importanti. Le travi sono «a fili ade-
renti rialzati ». La soletta ¢ realizzata com grandi lastre
continue che interessano l'intera sede stradale; la lar-
ghezza delle lastre ¢ funzione della potenzialita del
mezzi d'opera. L'impiego di 1ali lastre riduce il numero
del giunti e dei getti in opera e consente l'impiego,
anche per questi elementi, della precompressione a fili
aderenti. I trasversi infine, prefabbricati a conci, sono
privi di ferri sporgenti e vengono precompressi fra le
travi, prima della posa delle solette, a mezzo di cavi
scorrevoli.

Gli Autori deserivono quindi dettagliatamente 1'ori-
ginale sistema. di giunzione adottato per collegare travi
e solette. Esso & caratterizzato dalla creazione nella so-
letta, in corrispondenza delle travi, di vani svasati en-
tro i quali vengono infilati dei ferri furinscenti dalla
trave. Previa inlegrazione dei giunti con armature sus-
sidiarie, i fori vengono riempiti con caleestruzzo ad al-
ta resistenza. Poiché i vani interessano soltanto una li-
mitata fraziome della soletta, la loro presenza non im-
pedisce alle lastre di conservare la loro continuita al
disopra delle travi. Inoltre, secondo gli Autori, forma
¢ dimensione dei vani facilitano la diffusione degli sfor-
zi di precompressione.

La verifica statica dei collegamenti, di cui la nota
presenta un esempio, & analoga a quella di una chioda-
tura. Particolari accorgimenti vengono adottati alle
eslremita degli impalcati dove si & ritenuto opportunoc
ridurre 'indebolimento della soletta. Viene peraltro in-
dicato l'ordine di grandezza degli effetti differenziali di
ritiro e flauge che la prefabbricazione di tutii gli ele-
menti associati riduce a valori modesti.

E’' evidente la grande praticita del sistema proposto.
Purtuttavia, a prima vista, qualche dubbio potrebbe
sorgere sull'efficacia dei collegamenti ¢ della collabora:
zione fravi-trasversi. Ma questi punti saranno certamen-
te chiariti dalle esperienze al vero che sono attualmente
in corso di allestimento presso lIstituto di Scienza
delle Costruzioni di Napoli.

Societd RD.B.: Solai parzialmente precompressi - Risul-
tati sperimentali.

Questa comunicazione rveca aleune interessanti os-
servazioni su vari aspetti del comportamento dei solai
a sezione mista sui quali una ulile discussione potra
svolgersi durante il convegno. Sulla base di nmumerose
prove eseguite su solai armati con travetti precompres-
si a T rovescio con interposizione di blocchi forati in
laterizio, la memoria enuncia le seguenti conclusioni.

1 - Resistenza a trazione del calcestruzzo

La resistenza a trazione del calcestruzzo ricavala
dalla differenza fra i momenti di fessurazione e rifes-
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surazione sperimentali
M — Mrir
Ot == ——————
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varia da un minimo di 63 kg/em® ad un massimo di 77
kg/cm?® per cui pud essere valutata prudenzialmente
pari a 1/10 della resistenza cubica del calcestruzzo dei
travetti che nei casi in esame era di 610 kg/cm®.

2 - Cadute di tensione

La tensione di precompressione esistente nei travet-
ti, coincidente con la tensione di rifessurazione.

Myit
grif —
wi

denuncia una perdita di precompressione variabile dal
26 al 27% della tensione iniziale teorica di precompres-
sione senza presentare sensibili differenze fra i risulfati
ottenuti su traveltti con 230 giorni di stagionatura e
travetti con 150 gilorni di stagionatura.

3 - Momenti di rotfura positivi

Anche nelle fasi pili avanzate del carico, si ¢ rilevata
la perfetta solidarietd dei vari elementi costituenti il
solaio e l'uniformita di comportamento, agli effetti del-
la resistenza a compressione, dei blocchi in laterizio e
delle nervature in conglomerato. Il momento di rotiura
sperimentale supera sistematicamente di oltre il 10%
il momento di rottura teorico calcolato con la formula:

Ar - Gir
My = A - gre(h—050 ——)
b+ ow
in cui:
A; — area dell'armatura metallica contenuta nei tra-
velti
gir = carico di rottura dell'acciaio
b = larghezza totale della zona compressa (nervatu-
re - blocchi)
gw = carico di rottura medio del conglomerato-lateri-

zio assunto pari a 250 kg/em?.

4 - Mowmenti negativi

Le prove hannoe messo in evidenza la scarsa colla-
borazicne agli effetti della resistenza a compressione
della parte inferiore dei blocchi in laterizio dovuta es-
senzialmente alla discontinuitd fra l'uno e l'altro blocco
non intestati con malta di cemento come nella parte su-
periore, per cui si ritiene giustificata l'ipotesi di consi-
derare reagente a compressione i soli travetti in com-
glomerato.

1] momento di rottura sperimentale risulta sistema-
ticamente superiore a quello teorico caleolato con la
formula:

Ar + oo
Mr, — At » ¢e (h—050 ——)

b o« Geit



in cui-

Ar = area del ferro

o. = carico di snervamento

h = altezza utile

b = larghezza della suola inferiore dei travetii

5 = resistenza cilindrica del calcestruzzo diminuita

della tensione di precompressione esistente al
lembo inferiore dei travetti.

Su tali risultati riteniamo di poter formulare le se-
cuenti osservazioni.

a) Funzionamento dei solai a Sezione mista in presen-
za di moementi postiivi

Moiti regolamenti esteri, fra cui quello russo, con-
sentono di far collaborare alla resistenza il calcestruz
70 teso della zona gettata in opera quando esso si trovi
protetto su una faccia da un elemento precompresso
ancora integro. Il tasso limite di trazione ammesso su-
pera i 50 kg/em® Si ammette infatti che la presenza
del calcestruzzo integro impedisca la localizzazione del-
le fessure e consanta al conglomerato teso di continua-
re a resistere a trazione sia pure in regime di micro-
fessurazione. Sarcbbe opportune che, anche in TItalia,
1l problema venisse sistematicamente studiato in cam-
po sperimentale onde accertare i limiti di validita del-
I'ipotesi di cui trattasi, tenendo conto fra laltro degli
sforzi secondari indoiti dalle deformazioni lente.

Tali considerazioni assumono particolare importan-
za pratica in quanto esse possono influenzare in modo
decisivo i risultati di calcoli destinati ad interpretare
il comportamento delle strutture in esame in fase di
servizio. La collaborazione della zona tesa del calce-
struzzo gettato in opera modifica infatti in larga misu-
ra le caratteristiche geometriche della sezione. Trascu-
randela si possono quindi commettere errori nom lievi.
Ad esempio, necl caso dei solai RD.B., se si tiene conto
della collaborazione del conglomerato teso, si aumenta
notevolmente il module resistente inferiore, donde ri-
stlta una sostanziale riduzione della resistenza a tra-
zione ed un aumento delle cadute di tensione rispetio
ai valori esposti nella memoria testé analizzata. Si com-
prende quindi I'importanza di uno studio attento del
fenomeno di cui trattasi.

A prima vista le considerazioni che precedono sem-
brano condurre a conclusioni pessimistiche nei riguardi
del comportamento a fessurazione dei solai a seziome
mista. Tenendo conto della collaborazione della zona
tesa i valori della precompressione residua e della re-
sistenza a trazione desunti per via sperimentale risul-
tano infatti pitt bassi. Per ricondurre il problema nei
suoi ginsti termini occorre tuttavia tener conto che,
nelle travi a sezione mista, come gia nelle travi ad ar-

matura mista, si pud benissimo ammettere la presenza
di sforzi di trazione anche abbastanza elevati sia ai
lembi della sczione precompressa, sia nella zona inter-
media del calcestruzzo gettato in opera, senza che si
verifichino fessurazioni dannose. A nostro avviso tali
considerazioni ci dovrebbero incitare a ricercare meto-
di di calcole delle strutture a sezione mista pitt aderen-
ti alla realtd fisica: da un lato non si dovra sopravalu-
tare la resistenza a traz.one e sollovalutare le cadute,
dall’aitra si dovranno evitare metodi di verifica inu-
tilmenle resirittivi. Operando in tal modo si dovrebbe
poler giungere ad una migliore utilizzazione di questi
elementi strutturali che presentano indubbiamente del-
le caratteristiche di notevole interesse pratico.

b) Resistenza ai momenti negalivi

Il melode proposto dalla RD.B. per la verifica a
rottura concorda con 1 principii di calcolo enunciati
dal Comilate misto FIP-CEB che sta studiando un re-
golamento internazionale del c.a. precompresso ¢ sem-
bra pertanto assai logico.

Per concludere, in materia di strutture a sezione
mista, vorremmo notare che nessuna delle memorie
presentate abborda 1l'importante problema del calcolo,
esatto o approssimato, degli effetti delle deformazioni
lente del calcestruzzo. B’ questo un argomento impor-
tante sul quale ci sembra opportuno richiamare l'atten-
zione degli studiosi.

Pur essendo ben consapevole di aver abusato della
pazienza del miel ascollatori, ioc vorrei ancora essere
autorizzato a far seguire alla trattazione essenzialmen-
te tecnica sin qui svolta, una considerazione di caratte-
re generale. Molto spesso in Italia si lamenta la man-
canza di coordinamento fra Centri di studio che lavo-
rano sugli stessi argomenti. Ora, l'attuale Convegno.
organizzato dall’ANICAP, dimostra che, anche nel no-
stro Paese, il coordinamento fra ricercatori & perfetta-
mente realizzabile. B’ bastata infatti l'enunciazione di
un tema di discussione veramente attuale per indurre
vari Istituti a sviluppare una serie di ricerche sperimen-
tali ¢ teoriche fra loro complementari che hanno con-
dotto in pochi mesi a risultati nuovi ed interessanti. I
frutti di tale lavoro coordinato non tarderanno peral-
tro a manifestarsi anche in campo internazionale in
quanto le discussioni che sugli stessi argomenti si svol-
geranno qui a Venezia nei prossimi giorni, troveranno
i rappresentanti dell’ANICAP particolarmente preparati.

Mi sia dunque consentito di concludere il mio di-
scorso con l'auspicio che lincoraggiante esempio del
Convegno di Venezia venga tenuto ben presente in av-
venire per consentire al nostro Paese di mantenersi Jde-
eno della rinomanza di cui gode in materia di ingegne-
ria civile.
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Fessurazione delle strutture precompresse

e parzialmente precompresse

Doit. Ing. Giergio Macchi

SOMMARIO

Viene presa in esame la determinazione teorica della di-
stanza e dellampiezza delle fessure in travi prismatiche
precompresse e parzialmerte precompresse e, partendo da
una nuova espressione della distanza fra le fessure nel c.a.
ordinario, ottenuta in base alle formule della teoria classica,
st estende il visultato alle strutture precompresse e parzialmente
precompresse.

Viene indicato il metodo di applicazione pratica e si giunge
ad una formula determinatrice della larghezza massima delle
fessure,

Segue una sevie di dati sperimentali di confronto e alcune
considerazioni e deduzioni pratiche che derivano da quanto
esposto.

1) INTRODUZIONE (*)

11 problema delle strutiure parzialmente precompres-
se (dotate di armature addizionali non pretese) & stret-
tamente legato alla conoscenza del comportamento di
tali strutture in fase di fessurazione.

Rinunciande infatti al concetto di sezione interamen-
te compressa, i criteri di dimensionamento a carico di
servizio non possono che avere come oggetto la garan-
zia che l'ampiezza delle fessure non superi certi limiti
ritenuti ammissibili per la struttura considerata e per
le sue condizioni di esposizione agli agenti atmosferici.
Viene in tal modo ad adottarsi un criterio di dimensio-
namente analogo a quello ormai universalmente rico-
nosciuto per il cemento armato ordinario, consentendo
quindi di colmare il divario finora esistente tra questo
ultimo ed il c.a. precompresso; cid permettera di rea-
lizzare tutta una gamma intermedia di strutture, che in
molti casi polranno risultare convenienti.

In una precedente memoria [1] abbiamo riportato
le rilevazioni di distanza delle fessure e di resistenza ap-
parente alla fessurazione effettnate su una serie di travi
sperimentali precompresse a cavi scorrevoll

(*) Nel corso del Convegno le strutture parzialmente pre-
compresse oggetto della presente mota sono state definite:
% strutture ad armatura mista ».

11 confronto fra le travi dotate di armatura addizio-
nale e quelle senza tale armatura mostrava sostanzial-
mente:

— che T'armatura addizionale...

— che tale armatura riduce viceversa fortemente la
distanza tra le fessure e quindi la loro ampiezza.

— che un aumento del diametro delle barre aggiunte
(rimanendo invariato il loro numero) non sembra dare
sensibili vantaggi,

Questi risultati, sostanzialmente prevedibili in base
alla conoscenza dei fenomeni della fessurazione nel ce-
mento armato, confermano l'importanza dei criteri so-
pra esposti e la necessita di fondare il dimensionamento
a carico di servizio delle strutture precompresse o par-
zialmente precompresse su una valutazione della am-
piezza delle fessure tenendo conto dei fenomeni di ade-
renza fra le armature (pretese e addizionali) ed il con-
glomerato.

Nella presente nota ci si propone dunque di stabilire
un metodo di calcolo della distanza e dell’'ampiezza del-
le fessure nelle strutiure soggette a precompressione,
utilizzando ipotesi e dati gia ampiamente discussi e con-
trollati per il caso del c.a. normale.

La stessa esperienza del c.a. normale ci induce tut-
tavia ad avvertire che 1 risultati ai quali si perverra,
pur essendo fondati su ipotesi sostanzialmente valide,
non si prestano ad un semplice controllo sperimentale
per la difficoltd di conoscere, sulla struttura reale, ghi
effettivi valori dei coefficienti di aderenza e della resi-
stenza a trazione del conglomerato,

Tali risultati potranno tuttavia essere utilizzati per
individuare l'effetto dei vari parametri e dedurne sem:
plici regole pratiche di dimensionamento.

2) NUOVA ESPRESSIONE DELLA DISTANZA TRA LE
FESSURE NEL CEMENTO ARMATO ORDINARIO

E' nota lespressione della distanza minima tra le
fessure ricavata per gli elementi prismatici di cemento
armato soggetti a momento costante [21.

Tale espressione viene usualmente ricavata con la
ipotesi che il braccio di leva sia costante nella sezione
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integra e nella sezione fessurata e con i seguenti pas-
sagegi analitici:

— espressione della differenza tra la tensione dello
acciaio nella fessura e [uori fessura, pari alla risultante
di aderenza divisa per la sezione dell'armatura;

— espressione della medesima  differenza ricavata
esprimendo che la risultante di irazione dovuta al mo-
mento esterno & eguilibrata, nella fessura, dal solo ac-
ciaio, mentre nella sezione generica & cquilibrata par-
zialmente dal calcestruzzo teso;

—. deduzione della tensione di trazione nel conglome-
rato al lembo di una sezione generica, mediante ugna-
glianza delle due espressioni ricavate.

_ deduzione della distanza minima fra le fessure
come distanza alla quale tale tensione di trazione ugua-
glia la resistenza a trazione del conglomeraio.

€a

i

|

Per la lensione di aderenza td ammetieremo per sem-
plicita 'ipotesi di BRICE (costanza lungo la superficie
di aderenza, e inversione di segno nel punto medio fra
due fessure adiacenti). Per calcolare invece la tensione
generica on nel conglomerato al Jembo teso introdurre-
mo le seguenti considerazioni. Prendiamo in esame la
sezione generica di ascissa x del prisma compreso [ra
2 fessure adiacenti. Considereremo di questo prisma la
sola parte di conglomerato, e le sollecitazioni alle qua-
i & sotioposto: azione di compressione trasmessa dal
prisma adiacente nella sezione fessurata, forze di tra-
zione trasmesse attraverso la superficie di contatte con
l'armatura tesa (gqueste sono le sole forze applicate, nel-
l'ipotesi fatta di prisma soggetto a momento costante ¢
quindi anche in assenza di forze direttamente applicate
nella zona considerata).

i
|
|
\
|
I

|
|asse baricentrico_copglomerato \

< ld

Fic. 1 - Ipotesi di aderenza. Forze agenti sul prisma di conglomerato.

Agli scopi che ci siamo proposti risulta utile ricava-
re la medesima espressione della distanza fra le fessure
con un procedimento lievemente diverso, che ci consen-
tira di darme una interessante interpretazione.

Ci serviremo nella dimostrazione delle notazioni del
Comité Furopéen du Béton:

o5 — tensione generica nel conglomerato al lembo teso

onr — resistenza a trazione del conglomerato

W — modulo resistente inferiore della sezione inte-
gra (*)

A = area della sezione integra

p — perimetro totale dell'armatura tesa

w1 — tensione unitaria di aderenza

7z = braccio di leva della coppia resistente nella se-

zione fessurata (calcolabile con le usuali ipotesi
della sezione parzializzata).

(*) Le semplificazioni che si introducono nel calcelo pre-
suppongono che si possa trascurare la differenza tra le carat-
teristiche geometriche A ¢ W per la sezione di solo conglo-
merato e quelle che tengono conto della sezione dell'ar-
matura amplificata in ragione del rapporto ira i moduli ela-
stici dell’acciaio e del conglomerato; questa semplificazione
sembra ammissibile nei riguardi dell’approssimazione ghe
¢i si pud attendere da questo genere di calcoli (vedi note
successive).
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Quando al lembo teso si ragpiunge la resistenza a
{razione del conglomerato (sotto il momento di fessu-
razione Mi = obrW) e si forma la prima fessura, le 2
forze di cui si ¢ parlato hanno i seguenti valori (fi-
gura 1):

— risultante di compressione C nella fessura calco-
labile con la teoria della sezione parzializzata:

o GBI'E
2 z

— risultante di aderenza nella sezione di ascissa X:
TapX.

Introdurremo ora lipotesi fondamentale della pre-
sente trattazione, ammetteremo cioé che le tensioni nei
vari punti del prisma di conglomerato soggetto a tali
forze esterne siano ottenibili con sufliciente approssi-

mazione mediante le usuali formule della teoria di De
Sainl-Vénant (*),

(*) L’approssimazione cosl otienuta e d'altronde facilmente
verificabile nei casi pratici valendosi dei risultati fotoelastici
sistematicamente ottenuti per forze applicate alle estremita
di prismi, risultati riportati in manuali quali [3].





























































